1600 JUNIOR 1

caratteristiche tecniche

e
principali quote di controlio



I N D C E
CARATTERISTICHE TECNTICHE
DATI CARATTERISTICI PRINCIPALI
Prestazioni
Pneumatici
Rifornimenti 5 0% w e ow w om
Lubrificanti e liquidi prescritti
Carburazione
Distribuzione
Accensione
Candele e e
Coppie di serraggio
DI CONTROILILO

PRINCIPALTI Q UOTE

Alberi della distribuzione
Valvole e guida valvole

Sedi per valvole

Bicchieri per wvalvole

Molle per valvole

Bielle @ @ .

Spinobto . . & 3 & ¥ o5 w5 @ e @
Foro nello stantuffo per spinotto
Stantuffi ed anelli

Canne cilindri

Albero motore

Frizione

Cambio i w8 & & @ &3
Ponte e sospensione posteriore
Sospensione anteriore

Impianto freni

Freni

ASSETTO VETTURA E GEOMETRIA AVANTRENO

Pag.

Controllo assetto ed angoli caratteristici a carico statico "

Equipaggiamento elettrico

\&}

1
1

WO B bW

15

19
20
21
21
22
22
23
24
25
26
28
29
30
31
33
34

37
40



CARATTERISTCHE TECNTICHE

Dati caratteristici principali

Numero eidlind¥: . . . , o o s s & 5 & % ® § 3 & & 8 & & 4
Alesaggio . . . . . . o ..o e e e e e 78 mm
Corsa . . . . . . ... e e e e e e e e e e e 82 mm
Cilindrata totale . . . . . . . . . . . . . .+ .« . .. 1570 cmc
Potenza massima a 6.000 giri/min. . . . . . . . . . . . SAE 125 CV
Potenza fiscale (in Italia) . . . . . . . ... 6 ey w s 17 Cv
Carreggiat; anteriore . i o ¢ « v e 4 v s e 4w e e 1324 mm
Carregglata poSteriore . « & & & i « + = = = & o » % m « - 1274 mm
PABEID ;- s » o 2 wrw B 005 B e B 5 8w e s e o e e 2250 mm
Raggio minimo di sterzata . . . . . . . . . . . . . . . 5000 mm
Lunghezza MABSIMA . o o o & w & 5 & o & o 5 5 o6 2 & o o 4000 mm
Larghezza massima . . . . . . . . . ¢ . o .0 e 1550 mm
Altezza massima (a vettﬁra seardea) . w & % = % w w3 1280 mm
Peso in ordine di marcia (con pieno carburante) . . . . 950 Kg
‘Capacita bagagliera . . . . . . . . . . . . oo 250 dmS
Numero posti . . . . . . . . . . . o .o, 2
Consumo carburante per 100 Km (norme CUNA) . . . . . . . 10,5 1t

(per il buon funzionamento del motore & prescritto 1'uso
di benzina Super)
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Norme da osservare durante i primi 1500 Km.

- Sino a 500 Km di percorso - Regime max. motore giri/1' 3500

- da 500 a 1500 Km di percorso - Regime max. motore giri/1' 4500

Prestazioni dopo rodaggio

Marcia | Velocita max,.
r= 44
2° 74
Con coppia conica 9/41 alle 37 108
singole marce Km/h . . . . . . . . . . . 4~ 146
5= 190
RM 48
Valori pressioni Press. minima a regime minimo . . 0,5 + 1 Kg/cmg
olio a motore Press. minima a regime massimo . . 3,5 Kg/cmg
SRl Press.massima a regime massimo . . 4,5 + 5 Kg/cmg
Not a - Verificare che la spia alternatore si spenga non appena

il motore superi il regime minimo.
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PNEUMATTICI

Pressioni di gonfiamento in Kg/cmq (a gomma fredda) in tutte 1le condi
zioni di impiego.

Ruote ant. | Ruote post.
CEAT Drive D2 _ 1,7 1,8 -
CONTINENTAL Conti TT 714 1,7 1,8
¥ | FIRESTONE Cavallino Sport 200 1,7 1,8
& ! PIRELLI Cinturato HR 1,7 1,8
2 | KLEBER COLOMBES V 10 GT 1,7 1,8
—

GOOD YEAR Grand Prix 1,7 1,8
MICHELIN XAS 1,4 1,7
RIFORNIMENTI
Acqua (motore e radiatore) . . . . . . . . . . . . . circa .7,5 L%
Carburante (riserva 7 1t) . . . . . . . . . . . . . . .. 21 1t

a livello massimo * ., | 5,800 kg
Motore (coppa e filtro)
a livello minimo . . ., 4,000 kg
) Cambio « . 5 ¢ & & o o 2 o w oW . e e o ow s s e @ 1,650 kg
Olio
Differenzglale . : . . u v« © » =+ « % o 5 3 % 2. 5 4 1,250 kg
Scatola guida (tipo Burman) . . . . . . . . . . . 0,360 kg

* la quantita indicata & quella necessaria per le sostituzioni perio
diche.

La capacitad totale del circuito (coppa, filtro e condotti) & di 6,550
Kg.
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CARBURAZIONE

N°2 Carburatori WEBER 40 DCOE 44 e 45

Diffusore
Getto principale

Emulsionatore principale F 16 (con 8 fori radiali @
mm 1)

Calibratore aria principale

Getto minimo

Calibratore aria minimo

Getto pompa con schizzo orizzontale
Valvola d'aspirazione pompa con fuga

Portata della pompa per ogni condotto e per 20 pom-
pate ; :

Corsa astina comando pompa (lunghezza astina di co-
mando mm 61)

Carico molla comando pompa, a farfalle chiuse
Getto starter F 5.

Calibratore aria sfarter

Boccola inclinata miscela starter

Tappo a spillo con molla precaricata di gr 50
Peso galleggiante

Distanza fra il coperchio con guarnizione e la sommi
ta del galleggiante

D Presa depressione

Vite regolazione aper
tura minima valvola a
farfalils

M Vite regolazione mi-
Scela MINIMO

S Vite di sincronizza-
zione valvole a farfgl
la dei due carburato-
ri

T Attacco tiranteria di
comando (pedale acce-
leratore)

30 mm
117

820
180
50
F 15
35
60

3,5 + 4,5 cm3

16 mm
120 gr
65

200
100
150

26 gr




Livellatura e regolazione del galleggiante

Carburatore WEBER 40 DCOE 44 e 45

Avvertens=ze

I1 controllo della livellatura del gal-
leggiante deve essere effettuato ogni
qualvolta venga sostituito il galleggian
te e la valvola a spillo ingresso carbu
rante: in quest'ultimo caso & opportuno
sostituire anche la guarnizione di tenu
ta assicurandosi che la nuova valvola a
spillo venga bene avvitata nel suo al-
loggiamento.

La livellatura del galleggiante deve essere eseguita attenendosi alle

seguenti norme:

Accertarsi che il galleggiante sia del peso stabilito (grammi 26),
non presenti infiltrazioni od ammaccature e possa ruotare liberamen
te sul perno fulcro.

Il peso del galleggiante non pud essere variato: pertanto, ripara-
zioni di fortuna (stagnatura, etc.) pregiudicherebbero il funziona-
mento del galleggiante stesso.

Accertarsi che la valvola a spillo "1" sia bene avvitata nel suo al
loggiamento e che la sferetta "5" del dispositivo ammortizzatore,
incorporato nello spillo "2", non sia bloccata.

Tenere il coperchio carburatore in posizione verticale come indica-
to in figura in quanto il peso del galleggiante "6" farebbe abbassa
re la sfera mobile "5'" montata sullo spillo.



Con coperchio carburatore verticale e linguetta "4" del galleggian-
te a leggero contatto con la sfera dello spillo i due semigalleggian

ti devono distare della quota A = 8,5 millimetri dal piano del co-

perchio con guarnizione montata e bene aderente al piano stesso.

A livellatura effettuata controllare che la corsa "B" del galleg-
giante sia di mm 6,5 modificando eventualmente 1la posizione dell'ap
pendice "3",

Alla regolazione di cui sopra corrispondera una distanza del livel-
lo del carburante dal piano superiore della vaschetta pari a mm
29 + 0,5 (con pressione di 2 m Hy0 a monte della sede spillo).

Qualora il galleggiante "6'" non fosse giustamente impostato, modifi
care la posizione della linguetta "4" del galleggiante stesso fino
a raggiungere la quota richiesta; controllare che 1a linguetta "4"
non presenti sul piano di contatto, intaccature che possono influi-
re sul libero scorrimento dello spillo "2'",

Montare quindi il coperchio carburatore ed accertarsi che il galleg
giante possa muoversi liberamente senza attriti sulle pareti della
vaschetta.



N° 2 Carburatori SOLEX C 40A DDHE/2

DIffuSOre . : i+v 4 & w0 w « o« = %« « v w« % © % & & - 30 mm
Getto principale . . . . . . . v v e e e e e oo 150
Calibratore aria principale . . . . . . . . . . . . 195
Getto minimo . . . . . . . . . . . . . ... ... 57
Calibratore aria minimo . . . . . . . . . . . . . . 175
Getto pompa . . . . . . . . . . . . . . ... 60
Portata della pompa per ogni condotto e per 20 pom-

PABR & o w m 5 5 §F 3 8 & W B B B o m e oa w w ow e a 8 + 10 cmd
Getlo Starter . . i o s 5 s 5 o o & % 5 = o = s o = 140
Calibratore aria starter (con forc per miscela @ 130) 60
Sede spillo (passo ridotto) . . . . . . . . . . . . 160
Spessore sotto la sede a spillo . . . . . . . . . . 10
Peso del galleggiante . . . s s & % 5 8 & a4 . 14 gr

Livello con pressione di 2 m H20 misurato nel poz-
zetto (per la misurazione del livello togliere il
tubo emulsionatore e far passare un calibro attra
verso il foro nel pozzetto) B

i« & & % @ 15,5 + 16,5 mnm
Livello con pressione di 2 m Hg0 (con vasi comuni-

canti). . . . . oL . . Lo 17,5 + 18,5 mm
Angolo farfalle . . . . . . . . . . v v v v v . .. 13"
N® & fori passanti § mn 2 N® 3 fori passanti f mn 1

Emulsionatore principale . . . - @1,\ \@ _\é\@@ g;__

]

D Presa depressione

F Vite regolazione aper
tura minima valvola a
farfalla

M Vite regolazione mi-
scela MINIMO

S Vite di sincronizza-
zione valvole a far-
falla dei due carbura
tori

T Attacco tiranteria di
comando (pedale acce-
leratore)



Regolazione del regime minimo

Per la regolazione del minimo attenersi alle istruzioni seguenti, va-
lide per i due tipi di carburatori (riferirsi agli schizzi dei carbu-
ratori nelle pagine precedenti).

- Controllare la messa in fase dell'accensione e verificare 1'effi-
cienza dell'impianto elettrico (candele,spinterogeno,bobina,ecc.).

- Rimuovere la cartuccia del filtro aria e pulirla,

- Verificare la tenuta dei collegamenti elastici dei carburatori al
collettore di aspirazione.

Allineamento valvole a farfalla

- Distaccare dai carburatori 1la tiranteria "T" di comando.

— Accertarsi ehe il funzionamento delle valvole a farfalla e dellenml
le di richiamo avvenga senza impuntamenti.

- Premere sulla leva comando del carburatore posteriore in modo che -
le farfalle risultino completamente chiuse: riavvitare quindi la vi
te "S" sino a contatto.

N.B. - Per un piu accurato allineamento delle valvole a farfalla, si
consiglia impiegare 1'apposito vacuometro multiplo C.2.0014 da
applicare ai fori presa depressione '"D" dopo averne tolto le
viti (Ved. Notiziario Attrezzature N° 154).

Minimo

- Svitare le viti "M" di circa 4 giri dalla posizione di chiusura.

- Avvitare la vite "F" sino a che punti, indi ruotare ancora di un gi
ro per assicurare l'alimentazione del motore. ' '



- Collegare la tiranteria di comando "T" ai carburatori.
- Avviare il motore e raggiungere la temperatura di regime.

- Svitare, se necessario, molto adagio la vite "F" sino a che 1la velo
cita del motore sia di circa 850 + 50 giri al minuto.

Verifica del tenore di ossido di carbonio al minimo

Nel caso in cuil necessita verificare il tenore di ossido di carbonio
operare come segue:

- a motore caldo ed al minimo, mediante apposite apparecchiature, con
trollare il tenore di ossido di carbonio. Qualora lo stesso risul-
tasse superiore ai valori consentiti dalle norme vigenti, operare
sulle viti di miscela al fine di ottenere uno smagrimento della car
burazione.



08 T +

uw G0

0€

,0¢ T + .0¢

uw S0

,0¢ I + ,0¢

ww 0g ‘0

0S¢ ‘o

005 ‘0

*k

'

0¢€

GZs ‘0

SLY ‘0

o B9

oGV

8T

* * (SWd 1T odop) saeTo8ue 92J0TeA Te 83UapuodSTJIIOD

Cototot ottt t* 9JBTYOOT(Q 9P SJgaUI] ojusweisods

" " (IKd Tep ewiad) axerodue saoTea Te 231UspUOdSTIIOD

e s sk ke e Y SIBTHDDTY [OP SIBOULL OPGNENPWOQW

* " (INd 1T odop) @2aero8ue agoTea Te 9j1uapuodSTJIIOD

oot ottt t .t 9I9TYODIq [Op Sagaurl ojusuwelsods

* ' (SNd 1°op ewtad) sae[o8ue aaoleaA [e 93uapuodSIIIOD

9J9TYOOT(q [2p 2JE2UT[ oluawelsods

I T R R

OOTJBOS
BTOATEBA

0DTJIEDS
eTOATEA

ip
eII9p evansniy)

p
eITop eanjaady

QUOTZeJITIAdSE TIp

BTOATEA

elI=opP NHSMSWﬂU

auotzZeatdse TIp

eTOATEBA

eITIop eanjaady

BETOATEA 9JI9TYOOTIQ TOpP OT9TID TT

P9 9UOTIZNQTIJIISIP IP Ooxaqle, (9P BWWED BIIap

suotrzZzeatdse

8T0ATeA OSTT2p BIANSNTIYD o ganjiaade Tp TTo3ue IT39p BOTJTJDA

I NOI ZNdIdLSIAUA

OjesseqTa OTd3ea BJI]l (OpPpPaJdJ 9J030W B) 0OO0NTH

12



\1
IonTvA o208

SWd

(9x03BIT3UdA Olel O[Ionb @ T N OJIPUITID TI)

A 4

102
OF

OT
OT

1,08
.05

MI

T

:9UOTSUdD08 IpP SUIPJIQ

INOISNJIODOYV

o ¥9¢C
oLlT

o FC
«E9

09
0 9€

0D0TJaEOS Ip 9sed

. . . . . . . . ° . . . . 0 . . mﬂOﬂNmoH:.Hme .ﬁmu mmﬁ—m

ottt * ' * (SKd It odop) 0OTaEOs
ot ' " " (INd Tep ewrad) ooTaeos

* " (INd It odop) euotrzeatrdse
" * (Snd Tep eutad) euorzeardse

BTOATEBA BINSNTIYD
ETOATEBA ganjlxady

ETOATEA BINSNTIYD
BTOATEA vaInjaady

(9I0TI83UE O3e] T[BP O3}STA ©J030W OJI9GTe,II9P OTJIBJIO SUOTZEIOI IpP OSUSS)

0qqdy¥d FYOLOW V ANOIZNAIYWISIA vIIad T1viad VWAVEDYIA 130 I4VIOONY IdOIVA

13



VALORI DELL'ANTICIPO DEL DISTRIBUTORE DI ACCENSIONE

Distacco dei contatti del distributore di
accensione . . . . . 4 e 44w e e . S = 0,35 + 0,40 mm

Anticipo fisso F Anticipo max. M

(prima del PMS) (prima del PMS) é/%%

o
7° + 1° 3g° ' go

a 5100 giri/min,.

P = Punto morto superiore
F = Anticipo fisso
M = Anticipo massimo

CANDELE

Lodge 2HL

= 1+ =
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BIELTLE

Lunghezza fra 1'asse della testa e 1'asse del pie

de di biell& . . & & 4 4 & = o ® = w ¢ s « » D
Diametro interno della testa di biella . . . . E
Diametro interno della boccola montata nel pied

di blelldlad . i ¢ 2 s s s s d W E & o owe B

. . ; ; . normale
Spessori cuscinetti di biella 1~ fapeioragicne
Vandervell: V.P.2. F = . SeBRLOTAZ]
| 2° maggiorazione

Spessori cuscinetti di biella

N e
CLEVITE F = 1" maggiorazione

normale
2”7 maggiorazione

orma .
Spessori cuscinetti di biella nﬂ n 1e_ ;
1° maggiorazione
S FCM F = A ) ;
27 maggiorazione
Nota: I semicuscinetti per biella Vandervell -

montati in alternativa.

e

Giuoco diametrale tra perni albero motore e cusci-

netti per testa di biella

Massimo errore di parallelismo tra 1'asse del for
testa di biella e 1'asse del foro piede di biel
la, misurato sulla lunghezza dello spinotto

Spinotto

Colore nero
Diametro spinotto I =
Colore bianco

Colore nero
Giuoco tra foro piede
'di biella e spinotto

Colore bianco

0}

147,955 =

148,045

53,695 + 53,708

22,005 + 22,015

1,829
1,956
2,083

1,831
1,958
2,085

1,824
1,951
2,078

0,025

21,994

21,997

+ 1,835
+ 1,962
+ 2,089

Clevite e SFCM sono

+ 0,063

0,0337

+ 21,997

+ 22,000

0,008 + 0,021

0,005 + 0,018



Foro nello stantuffo per spinotto

Stantuffo BORGO

Colore nero

Colore bianco

22,000 + 22,002

Giuoco assiale delle bielle sui perni dell'albero
motore . . .

AT

fe— M —

G

22,003 + 22,005

0,2 + 0,3

- I o
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ALBERO MOTORE

-&-—;D---

Gl ~Gi

1 TN IVt

e

\f _@_ /
B N\ H
I | LE
F o ko
i

EE? 3

normale . . . . . . 59,960 + 59,973
Diametro perni di banco 1" minorazione . . . 59,706 + 59,719
2" minorazione . . . 59,452 + 59,465
normale . ., . . . . 49,987 + 50,000
Diametro perni di biella B = 1 minorazione . . . 49,733 + 49,746
2" minorazione . . . 49,479 + 49,492
normale . . . . . . 1,829 + 1,835
Spessore cuscinetti di banco 1° maggiorazione . . 1,956 <+ 1,962
CLEVITE e VANDERVELL 2" maggiorazione . . 2,083 + 2,089
s wr -+ 3
Spessore cuscinetti di banco n?rmale_ o e ~, 500
SFCM c - 1° maggiorazione ., . 1,951 + 1,957
2" maggiorazione . . 2,078 + 2,084
Diametro della sede nel basamento . . . , . . . F = 63,657 + 63,676
i normale , ., . . . . 30,000 = 30,035
Lunghezza perno centrale D = { 1 maggiorazione . . 30,127 + 30,162
2” maggiorazione . . 30,254 + 30,289
P 2,81% &+ 2,362

Spessori anelli di spinta [ n?rmale‘ . ’
8¢ Bebn cembrale E = 1° maggiorazione . . 2,374 + 2,425
B X . 1 2" maggiorazione . 2,438 + 2,489
Giuoco assiale albero motore . , . . . . . . . . H = 0,076 + 0,263
Giuoco diametrale tra perni e cuscinetti di banco (%) 0,014 =+ 0,058

(#) Giuoco diametrale = @ sede di banco - (2 volte
Spessore cuscinetto + @ perno di banco)
perni di banco e di biella ., Gl= 1,7 + 2,1
Raggi di raccordo 2 ‘

perno posteriore lato volano G2= 3,7 =+ 4,1

= B w



Rugosita sui perni di banco e di biella . . . Ra = 0,16 u
Massima ovalizzazione perni di banco e di biella . ; 0,007

Massima conicita perni di banco e di biella, misura-
ta sulla loro lunghezza . . . . . . . . . . . . . 0,01

Massimo errore di parallelismo dei perni di banco e
di biella, misurato sulla loro lunghezza . . . . . 0,015

Massima eccentricitid ammessa tra i perni di banco . 0,01

Massimo scostamento fra gli assi delle due coppie di
perni di biella e 1'asse dei perni di banco . . . 0,300

- 27 -



FRIZIONE

La frizione & del tipo monodisco a secco, con comando idraulico a ri-
cupero automatico del giuoco,

I1 pedale della frizione agisce su un'apposita pompa alimentata dal
Serbatoio di alimentazione '"2'", Premendo il pedale, il liquido sotto
pressione aziona lo stantuffo del cilindretto "4" collegato alla le-
va "6".I1 trascinamento del disco condotto "9" & assicurato dalla mol
la a diaframma "8",

La frizione ha 1la caratteristica di avere il cuscinetto reggispinta
costantemente a contatto della molla a diaframma.

Risulta cosi annullato il giuoco tra cuscinetto e frizione ed il ricu
pero dell'usura avviene automaticamente.

Non & necessaria alcuna registrazione periodica del giuoco.

1 Pedale di comando

2 Serbatoio liquido frizione

3 Pompa
4 Cilindretto di comando
5 Vite spurgo aria
b Leva distacco frizione
7 Cuscinstto reggispinta
"8 Molla a diafranma
9 Disco condotto
10 Controdado

11 Puntalino della pompa

Se necessario, verificare che 1'asti
na di comando del cilindretto '"4" com
pia, spingendo a fondo il pedale ird
zione,una corsa totale di mm 11 + 12.
Per l'eventuale registrazione della
corsa operare come segue:

- allentare il controdado "10" del
forcellino della pompa.

- avvitare o svitare il puntalino "11"
della pompa al fine di aumentare o
diminuire la corsa della pompa stes
sa sino ad ottenere 1la corsa del

—= cilindretto entro i valori sopra
11+12 mm Corsa di distacco riportati. In queste condizioni 1la

‘ corsa del puntalino della pompa de

ve risultare circa di mm 27 + 1,5

AT

- 28 -



CAMBIO

1% marcia ........... 1 ; 3,30
2" marcia .,.......... 1 : 1,99
3" marcia ........... 1 1,35
Rapporti di trasmissione X
: 4 marcia .,......... n I
5% marcia ........... 1 : 0,79
R.M, . i 3,01
Eccentriciti massima albero primario in corrispon
denza dei punti di 1lavoro degli ingranaggi di
17,°2%, 3% e 5~ velocita e del punto di lavoro
del cuscinetto a rulli . . . . . . . . . e 0,01
Giuoco assiale tra forcelle di montaggio . . . -0,150 + 0,340
e manicotti limite di usura 0,850
lunghezza libera . ., . 35,8
Taratura delle malle p?r lunghezza sotto carico 17,2
le sfere scatto marcie
carico di controllo . 7,680 + 8,320 Kg
Giuoco assiale per l'ingranaggio della 1”marcia 0,170 + 0,245
massimo degli er 1'ingr. della 2° e 3~ marcia 0,130 + 0,205
P g
ingranaggi delJ
1Y Tbars priﬁg per 1l'ingranaggio della 5°marcia 0,160 + 0,220
rio per l'ingranaggio della R.M. . . 0,160 + 0,220
Giuoco radiale per l'ingranaggio della l1*marcia 0,125 + 0,170
2 boc?ola =2 per 1'ingr. della 2" e 3" marcia 0,095 + 0,140
granaggi e al-
bero primario per 1l'ingranaggio della 5”°marcia 0,065 + 0,107
Distanza fra i piani esterni della dentatura di
innesto della 3" e 4° marcia . . . . - L s 42 + 42,200
Distanza della fascia posteriore (lato albero di
trasmissione) del manicotto del sincronizzatore
della 5° marcia, in posizione di "folle", dal
piano posteriore della dentatura di innesto del
l'ingranaggio condotto . . . . . . . . . . 5w, 12,900

=« 96 =



PONTE E SOSPENSIONE POSTERIORE

Rapporti totali cambio - ponte
con coppia conica 9/41

1" marcia
2” marcia
37 marcia
4” marcia

5% marcia .

R.M.

Eccentricitia massima dei semiassi

Giuoco fra i denti dei satelliti e dei plane-

tari

Giuoco tra i denti della coppia conica

Quota di controllo per distanza tra pignone e
corona (determinata dal calibro C.6.0101)

Precarico cuscinetti del pignone

Precarico totale cuscinetti pignone-corona

Giuoco assiale fra triangolo di reazione e

S5CcocCcca

0,050
0,050 + 0,100

70 + 0,0025
11,500 + 15,500 Kg/cm
16,500 =+ 24,500 Kg/cm

max 1 mm

Controllo degli ammortizzatori al banco prova

Dati di taratura (a freddo)

Alta velocita

Bassa wvelocita

SPICA

Estensione

Kg Compressione Kg

135 + 190
19 5+ 55

50 + 80
9+ 22

Contrello delle molle della sospensione

Lunghezza della molla libera
Lunghezza sotto carico statico

Carico di controllo

390 mm
Co
252 mm

233 + 249 Kg

lorazione distintiva:

Giallo - Celeste

- 30 -



SOSPENSIONE ANTERIORE

Registrazione giuoco cuscinetti ruote

In occasione degli interventi periodici di manutenzione, oppure qualo
ra sia stato necessario effettuare lo smontaggio dei mozzi ruote oc—
corre effettuare la registrazione del giuoco dei cuscinetti, operando
come Segue:

- Avvitare il dado di fissaggio mozzo con chiave dinamometrica ad una
coppia di 2 + 2,5, Contemporaneamente ruotare il mozzo per facilita
re l'assestamento dei cuscinetti rispetto alle loro sedi e spalla-
menti ed evitare di improntare le piste coniche da parte dei rulli.

— Allentare il dado e riavvitarlo con chiave dinamometrica ad una cop
pia di 0,5 + 1 Kgm.

S

- Svitare il dado di 90°, se vi & corrispondenza tra una tacca del da
do ed il foro del perno introdurre la copiglia; se invece manca que
sta corrispondenza, avvitare il dado dell'angolo minimo necessario
affinché risulti possibile 1'introduzione della copiglia. Dare un
colpo di mazzuola sull'estremita del fuso a snodo in modo da far as
sestare i cuscinetti.

- Verificare che la rondella di fermo cuscinetto non sia bloccata; de
ve essere possibile muoverla esercitando un leggero sforzo mediante
la punta di un cacciavite introdotta in uno dei fori radiali della
rondella stessa.

- Riscontrando il bloccaggio della rondella si raccomanda di svitare
di una tacca il dado e ridare un leggerc colpo di mazzuola sull'e-
stremita del fuso.

Norme di lubrificazione cuscinetti ruote

In occasione dello smontaggio del mozzo ruote la quantita di grasso
da introdurre deve essere di 65 grammi per ogni mozzo; tale quantita
non deve essere superiore per non costringere i cuscinetti ad un ec-
cessivo lavoro con conseguente surriscaldamento, perdite di grasso,
ecc. Il grasso dovra essere ben distribuito nell'interno e sui fianchi
dei cuscinetti,

Le successive lubrificazioni periodiche dovranno essere eseguite sul
cuscinetto esternc previa wvimozione del coperchietto del mozzo.

Snodi sferici

Giuoco assiale max, ammesso del perno sferico inferiore nella relati-
va sede . . . . . . 4 0 e e e e e s v W @ w % @ w1 o

Nota - G1i snodi sferici sonc provvisti di particolari contenitori per
la tenuta del grasso; pertanto essi non necessitano di lubrifi-
cazione pericdica.
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IMPIANTO FRENI

L'impianto frenante idraulico, di tipo sdoppiato, consta di due cir-
cuiti indipendenti, per le ruote anteriori e posteriori,

La pompa di comando, con servofreno incorporato, & costituita da 2 e-
lementi pompanti coassiali e distintivi che alimentano separatamente
i due circuiti.

I pattini dei freni anteriori e posteriori sono comandati direttamen-
te da cilindretti solidali alle pinze. La ripresa del giuoco & automa
tica. : . -
Sull'impianto & montata una valvola limitatrice di pressione inserita
sul circuito che aziona i freai posteriori. Tale vaivola non deve es-
sere assolutamente manomessa; in particolare non si deve agire sul da
do di regolazione il quale & protetto da una vernice che,se screpola-
ta, segnala 1l'avvenuta manomissione.

Una spia sul cruscotto segnala 1'insufficiente livello del liquido fre
ni nel serbatoio di alimentazione. Tale spia ha anche la funzione di
segnalare l'inserimento del freno a mano. La funzionalitia della lampa
dina & controllata tirando la leva del freno a mano.

8 Le cause che possono determi-
X/!e , nare l'accensione della lampa
{qﬁ dina sono:

P

d

- inserimento del freno a ma-
no

- insufficiente 1livello del
liquido nel serbatoio di a-
limentazione

~ falso contatto nell'impian-
to elettrico

1 Pedale freno

2 Serbatoio di alimentaziane
(con dispositivo di segnalazione
minimo Tivello liquido freni)

3 Servofreno con pompa
bt Presa depressione

5 Pistoncini

6 Pattini

7 Dischi freno

8 Viti spurgo aria

§ Interruttore Tuci STOP
10 Valvola limitatrice di pressione
11 Spia minino Tivello liquido freni

e freno a mano inserito

- 33 w



FRENTI

Disco

Nel caso di sostituzione del disco freno occorre controllare la cen-—
tratura laterale dello stesso, da effettuarsi su vettura:

- per il controllo adoperafe un comparatore montato su apposito sup-
porto (A.2.0151) fissato alla pinza mediante le due Spine di rite-
gno pattini,

L'eccentricita max. ammessa del disco, misurata sulla superficie di
lavoro dei pattini, in corrispondenza del diametro esterno, non deve
Superare mm 0,22,

Nota - Il risultato della misurazione pud essere falsato dalla esi-
Stenza di un eccessivo giuoco assiale dei cuscinetti: occorre
in tal caso verificare e ripristinare il valore del giuoco se-
condo le norme prescritte. '

In caso di deterioramento o irregolare usura delle superfici del di-
sco (Ved. F.I. 22.70.2.1) & ammessa, in sede di rettifica, una ridu-
zione dello spessore di 1 mm, asportando materiale fino ad un massimo
di 0,5 mm per parte: spessore minimo del disco anteriore rettificato
mm 11,7 - posteriore mm 8,5.

Attenzione - Quando il disco usurato ha raggiunto il valore di spesso
re minimo: anteriore mm 10,7 - posteriore mm 7,5 deve es
sere sostituito.

Le superfici del disco devono risultare:

- parallele al piano di appoggio del disco (errore max 0,05 mm);

- piane (errore max 0,025 mm) e parallele (differenza max dello spes-—
sore 0,038 mm) su una qualsiasi linea radiale;

- piane (errore max 0,025 mm) e parallele (differenza max dello spes-—
sore 0,015 mm) Su una qualsiasi linea circolare;

- esenti da graffiature, porosita.

I1 grado di finitura delle superfici del disco deve risultare:

- 26 micropollici, misurato circolarmente;

- 36 micropollici, misurato radialmente,
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Pattini di attrito

anteriore posteriore

spessore pattino nuovo mm 15

Spessore minimo ammesso mm 7

Pingze

In caso di, sostituzione delle pinze o del disco controllare la distan
za tra pinza e disco su ciascun lato: 1la differenza delle due quote
non deve superare 0,5 mnm,

I1 centraggio delle pinze rispetto al disco si realizza interponendo
gli appositi spessori tra pinza e piano d'appoggio.

Freno a mano

E' a funzionamento meccanico: il bloccaggio delle ruote posteriori si
ottiene mediante ceppi ad espansione, agenti sulla superficie interna
di un tamburo solidale al disco freno.

Per la descrizione dell'impianto e le norme di manutenzione e ripara-
zione, attenersi al fascicolo:

IMPIANTO FRENI A DISCO ATE (Pubblic. N° 1173)

Un elemento molleggiato inserito sul tirante flessibile facilita il
bloccaggio e lo sbloccaggio del freno a mano.

Nota - Al rimontaggio del meccanismo di comando dei ceppi freno a ma-
no umettare leggermente con grasso AGIP F.1. Gr SM o SHELL Re
tinax AM le superfici di appoggio e scorrimento del dlsp051t1—
vo di espansione
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Spurgo dell'impianto frenante

Eseguire lo spurgo con la massima cura attenendosi alle seguenti istru
zioni:

- Riempire, se necessario, i serbatoi di alimentazione, con il liqui-
do prescritto prelevato da lattine originali sigillate che dovranno
essere aperte solo al momento dell'uso. Fare attenzione che durante
1l'operazione di spurgo il livello non scenda piu di un quarto al di
sotto di guellio massimo.

- Calzare sulle viti di spurgo di una ruota anteriore e di una poste-
riore (le due destre oppure le due sinistre) i tubetti flessibili
con le rispettive estremita immerse in bicchieri trasparenti gia
riempiti in parte di liquido freni prescritto.

Aprire contemporaneamente le viti di spurgo della ruota anteriore e
posteriore, premere per parecchie volte il pedale del freno avendo
l'avvertenza di farlo tornare indietro lentamente e di attendere
qualche .secondo prima di effettuare la pompata successiva.

Tale operazione deve essere ripetuta sino a quando dai tubetti usci
ra liquido privo di bolle d'aria.

Quindi mantenendo premuto a fondo il pedale, bloccare le viti e to-
gliere i tubetti.

Operare in modo analogo per la seconda coppia di ruote, indi ripri-
stinare il livello del liquido in vaschetta.

Se lo spurgo ¢ stato eseguito con cura si dovra sentire, subito do-

po la corsa a vuoto iniziale del pedale, una azione diretta e sengza
elasticita sul liquido. In caso contrario ripetere lo spurgo.
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ASSETTO VETTURA E GEOMETRIA AVANTRENO

Controllo assetto ed angoli caratteristici a carico statico

Porre la vettura in condizioni di carico statico con ammortizzatori e
barra stabilizzatrice staccati, con serbatoio del carburante pieno o
peso equivalente, ruota di scorta, dotazione completa degli attrezzi
e pneumatici alla pressione prescritta,

Prima del controllo far compiere alla vettura leggeri spostamenti per
assestare le sospensioni.

n° 2 pesi da 45 Kg sui sedili anteriori
Carico prescritto
n® 2 pesi da 25 Kg sul pavimento in corrispon-

denza dei piedi

Distanza delle leve inferiori della sospensione anteriore

rispetto ad un piano orizzontale di riferimento

A-B = 24 +5mm

La quota "A'" deve essere misurata in cor
rispondenza della generatrice inferiore
del braccio di supporto leve.

Per la eventuale correzione spessorare
nella posizione "1'.

Gli spessori sono disponibili a ricambi
nelle seguenti misure:

3,5 - 7 - 10,5 mm.



Distanza del ponte dai tamponi fine corsa posteriori

cC = 33 + 5 mm

Nota

Per la correzione spessorare
nella posizione "2" eliminando
lo scodellino "3",

Gli spessori sono disponibili
a ricambi nelle seguenti misu-

I

M

6,5 - 11,5 - 16,5 - 21,5 mm.

Nelle condizioni di assetto so
pra prescritte eseguire la ve-
rifica degli angoli caratteri-
gtied,

Angolo di incidenza (chasse) dei perni fusi a snodo:

= 1° 30' + 30'

La differenza di chasse fra
ruota destra e sinistra non
deve, in nessun caso, supera
re 0° 20°'.

Le regolazione si effettua al
lentando il controdado '"D" e
ruotando il braccio obliquo
HEH .

Piccole variazioni dell'inci
denza, nel campo di tolleran
za ammesSso,consentono di cor
reggere una lieve deriva del S Z
la vettura, - e

Nota - Prima di eseguire il controllo dell'angolo di chasse effettua-
re alcuni movimenti di scotimento della parte anteriore della
vettura in modo da permettere al Ssilentblock, montato sul brac
cio obliquo anteriore, di assumere la sua posizione naturale.
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Inclinazione o campanatura delle ruote anteriori (camber)

0°20'+30’

Differenza max di camber tra ruota
destra e sinistra = 0° 40'

Nota - Non registrabile: effettuare, se necessario, il controllo del-
la scocca e dei bracci della sospensione.

Convergenza delle ruote anteriori

Dlsporre e bloccare il volante in posizione centrale e cioé con le raz
ze disposte simmetricamente rispetto alla verticale. Agendo sul thEB
te laterale lato guida "1" disporre 1la corrispondente ruota in modo
da ottenere laAconvergenza di
mm. 1,5,

Rilevare la lunghezza cosi ot
tenuta del tirante e riporta-
re tale lunghezza ridotta di
mm 5 sul tirante opposto '"2'",

Realizzare anche per la ruota
corrispondente la convergenza
di mm 1,5 agendo sul tirante
centrale "3",

Lunghezza tiranti:

laterali B e 264 + 280 mm
GentEale . & w @ o w oW W 5 8 & &5 % 530 + 550 mm

Con convergenza ai valori prescritti la lunghezza dei tiranti, misura
ta fra i centri degli snodi,deve corrispondere ai valori 1ndlcat1 Se
ci0 non avviene, controllare la scocca, probabilmente deformatasi in
seguito ad urto.
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EQUIPAGGIAMENTO ELETTRICO

Lampadina per luce vano motore . . . . . . . . . . 5 W cilindrica
Giunzioni per cavi '
Distributore Bosch J F 4 - Marelli S 145 C
e Bosch K 12 V - Marelli BE 200 A

Klitz G 53 SB

Trasmettitore temperatura acqua
Trasmettitore per indicatore pressione olio motore

Tt avrsssdtd A n Team s At Aamaraan
AULLLTL L ULLULT 1Uue 1l 1 Tuilvindicvaia

Bosch Kls14 V 45 A 22

Alternatore '{ Motorola A 14 45/55

Bosch EF (R) 12 V 0.7 PS

Motorino di aVVlamentO<{Paris—Rhone D8 E 108 12 V

Trombe
Batteria 12 V - 50 Ah

Manocontatti per spia minimo livello liquido freni nel serbatoio

Bosch A D 1/14 V

Regolatore di tensione { Motorola 724.16602

Relais per trombe .

Lampadine anteriori di direzione e posizione 5/21 W
Lampadine abbaglianti-anabbaglianti 45/40 W asimmetrica
Lampadine abbaglianti (fari interni) 45/40 W asimmetrica
Lampadine laterali di direzione 4 W tubolare

Motorino tergicristallo Bosch WS 4915 AR 2 A (0)
Lampadine illuminazione strumenti 3 W tubolare
Lampadina di spia per riserva carburante 3 W tubolare
Spia motorino elettroventilatore inserito 3 W tubolare
Lampadina spia alternatore 3 W tubolare

Lampadina spia abbaglianti 1.2 W tubolare

Lampadina spia luci di posizione 1.2 W tubolare
Lampadina spia indicatori di direzione 1.2 W tubolare

Spia minimo livello liquido freni e freno a mano inserito 1.2. W

tubolare
Interruttore luci stop

Lavacristallo (a pedale) con azionamento temporaneo delle racchett

Dispositivo intermittenza indicatori di direzione
Relais per lunotto termico

Interruttore per lunotto termico (con spia incorporata)
Lampadina spia lunotto termico 1.2 W tutto vetro
Motorino ventilatore del riscaldatore a due velocita
Interruttore comando motorino azionamento lunotto
Accendisigari

Interruttore comando elettroventilatore (a due velocita)
Interruttore luci quadro

Interruttore comando tergicristallo (a due velocita)
Interruttore spia freno a mano inserito

= B w



41 Interruttore (sui montanti) per accensione luce di cortesia (in-
corporata nello sSpecchietto) e segnalazione portiera aperta

42 Lampadina segnalazione portiera aperta 5 W sferica

43 Interruttore manuale luce cortesia

44 Lampadina luce di cortesia 5 W cilindrica

45 Interruttore accensione e avviamento

46 Comando avvisatore acustico

47 BScatola portafusibili

48 Leva comando luci di posizione, fari e lampeggio

49 Leva comando commutatore indicatori di direzione

50 Iumnotto termico

91 Interruttore a pulsante per comando iunotto

52 Motorino azionamento lunotto

53 Trasmettitore indicatore livello benzina

54 Lampadine posteriori indicatori di direzione 25 W

55 Lampadine posteriori posizione e stop 5/21 W

96 Lampadine posteriori retromarcia 25 W

57 Illuminazione targa 5 W cilindrica

I1 numero indicato sullo schema dopo la sigla del colore Specifica in
mmZ la sezione del cavo. Se non indicata, la sezione & pari a 1 mm2.

Colorazione cavi Colorazione cavi

A Azzurro H Grigio

AN Azzurro-nero HN Grigio-nero
AB Azzurro-bianco R Rosso

G Giallo EN Rosso-nero
GN Giallo-nero S Rosa

B Bianco N Nero

BN Bianco-nero M Marrone

v Verde C Arancione
VN Verde-nero Z Viola

Targhetta su valvoliera

SERVIZI  |LUCI CITTA b auek.| ase. | aes. | amuss. | anies, B
VARI INDIC. 5

SINISTR. | OESTRO | SIHISTR
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